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Om ABC-staden
version 2.0

FRAN ACTIVITY BASED WORKING TILL ETT ANNAT BEGREPP - ACITIVITY BASED CITY. UNDER EFTERKRIGSTIDEN MYNTADES
BEGREPPET ABC-STADEN, | DAG HAR FLERTALET AKTORER TAGIT INITIATIVET TILL ABC-STADEN 2.0. DE MENAR ATT VI BOR
BYGGA FRAMTIDENS STADSDELAR MED UTGANGSPUNKT FRAN MANNISKANS BEHOV. FREDRIK BERGSTROM PA WSP
TAR HJALP AV FYRA PRINCIPER FOR ATT FORKLARA VAD ABC-STADEN 2.0 BOR FORHALLA SIG TILL.
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fter ar av for lite byggande finns det
Eett uppdidmt behov av nya bostdder
(enligt Boverket behover det byggas
700 000 bostdder de kommande 15 aren).
Detta giller i synnerhet i de vixande storre
stdderna och i storstadsregionerna. Vi har
dven natt en punkt dir manga mindre “in-
fill”-projekt inte kommer att kunna Idsa bo-
stadsbristen. Det kridvs storre och genom-
tinkta grepp. Gar det att hidmta inspiration
fran stadsbyggande i tidigare skeden av
snabb befolknings6kning i vara storstdder?
Under efterkrigstiden var trycket pa stor-
stdderna stort och under denna tid mynta-
des begreppet ABC-stad. I Generalplanen
for Stockholm 1952 togs ett program fram.
Planen syftade till att skapa nya tillgdngliga
stadsdelar dar man skapade forutsittningar
for boende, arbete, centrumfunktioner, sko-
lor, kollektivtrafik och annan infrastruktur.
ABC-staden fick kanske sina tydligaste ut-
tryck i t ex Villingby och Farsta.

KRITIK MOT ABC-STADEN

Ar di ABC-staden, s som den planerades,
nagot som stadsutvecklare kan hdmta in-
spiration ifrdn? Svaret dr bade ja och nej.

Nej darfor att verkligheten inte riktigt
blev som visionen. En kritik mot ABC-
staden dr att det inte blev idylliska mikro-
samhaillen.

Lokalisering av t ex arbetsplatser f6ljer en
annan logik 4n den som efterstridvades och
tenderar att istdllet klustra i mer centrala
delar av staden. Denna utveckling har for-
stirkts av kunskapssamhaillets framvéxt dér

)) Svyftet dr att
bygga framtidens

stadsdelar med
utgangspunkt fran
mdanmiskans behov.

det har blivit viktigare for foretag att vara
lokaliserade centralt och néra andra liknade
foretag for att pa sa sdtt kunna dra nytta
av dynamiken som uppstir genom den hér
néirheten till andra féretag. Det ligger ockséa
ett virde i att vara centralt lokaliserade for
att arbetskraft fran hela staden tidseffektivt
ska kunna ta sig till jobbet.

En annan kritik dr att nérheten till na-
turen inte riktigt blev som man hade tédnkt
sig. Naturen som skulle finnas i anslutning
till ABC-staden hamnade mer i periferin
och blev inte sa littillgdnglig. Parker inne i
kvartersstaden lyfts idag istdllet fram som
mer léttillgédnglig och anvidnd natur.

En annan kritik dr gestaltningen och
bristen pa tdthet/ndrhet. Héga hus med re-
lativt langa avstand fran varandra bidrog
inte till urbana kvaliteter utan snarare stora
Oppna ytor som ofta bidrar till en kdnsla av
otrygghet. Slutligen kan man ocksa konsta-
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tera att en hel del stadsdelscentrum (inte
bara i ABC-staden) inte har forvaltats pa
det sédtt som vore Onskvirt. Eftersatt un-
derhall har bidragit till att géra konceptet
mindre attraktivt.

RATT GRUNDTANKE

Innebédr ovan att ABC-tanken ir fel? Nej.
Den grundldggande tanken att forsoka
skapa attraktiva stadsdelar ddr man bygger
in viktiga samhéllsfunktioner ir riatt. Dock
finns det anledning att dra lirdom av kriti-
ken och gora det béttre. Ett initiativi denna
anda 4r ABC-staden 2.0, ett samarbete som
WSP, Skanska, Scania och MTR initierat.
Syftet med ABC-staden 2.0, eller Acitivi-
tyBasedCity 2.0, dr att bygga framtidens
stadsdelar med utgdngspunkt frdn méinnis-
kans behov. Av vikt dr ocksa att skapa for-
utsattningar for fossilfria transporter och ta
hojd for hur en av var tids starkaste trender
- digitaliseringen - kommer att forma hur
vi lever, transporterar oss, arbetar och bor.
Utan att i detalj bestimma hur framtidens
stadsdelar ska se ut finns det ett antal princi-
per som ABC-staden 2.0 bor forhalla sig till.

EFTERFRAGESTYRDA STADSDELAR

En forsta princip 4r att nya stadsdelar maste
ta utgangspunkt i méinniskans behov, det
vill siga de madste vara “efterfragestyrda”.
Detta innebér att de behov vi har i vart dag-
liga liv méste motas. Det ska vara 1itt att ta
sig till jobbet, det vill siga det maste fin-
nas modern och tidseffektiv kollektivtrafik.
Hiér dr tunnelbanan en sjilvklarhet, men



vil sa viktigt dr ocksa att 6ppna upp for t
ex framtidens bussar som kommer att vara
eldrivna, sjdlvkérande och ha en hég kom-
fort. Dessa busslosningar kommer ocksé att
kunna underldtta tvarforbindelser, vilket
ofta dr en svaghet i de storre stddernas kol-
lektivtrafiksystem. Mojligheten att leva fos-
silfritt ska ocksd underléttas pa andra sitt.
Framtidens lokala kollektivtrafik kan t ex
vara sjdlvkérande poddar och mojligheten
att cykla och ga inom stadsdelen ska kin-
nas som en sjdlvklarhet. Det maéste ocksa
vara latt att utfora vardagens alla drenden.
Framtidens stadsdel maste innehalla of-
fentlig service, kommersiell service, skolor,
vardcentraler, idrottsplatser, moteslokaler
m m. Det maste ocksé finnas olika former
av boende. Hyresrétter, bostadsritter, sma
och stora lidgenheter och dven mdjligheten
att flytta till t ex radhus eller fristdende hus
indromradet. Utdver varierad bebyggelse ar
en hog grad av tdthet av vikt. Det bidrar
till stadslivskvaliteter, men ocksi en o6kad
kénsla av trygghet. Mindre parker som é&r
tillgdngliga dr en annan kvalitet som &r vik-
tig. Vid dessa parker dr det ocksa naturligt
att lokalisera dagis och skolor.

LONSAMMA INVESTERINGAR

En andra princip ér att utvecklingen av nya
stadsdelar bor ske i samverkan med mark-
nadskrafterna, d v s de projekt som planeras
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maste bygga pa att de dr ldnsamma investe-
ringar. Att manniskans behov star i fokus ar
en forutsittning for att det ska ga att silja
bostdder och fa kommersiella aktiviteter att
lokalisera sig i dessa stadsdelar. Ett exempel
pa det senare ir t ex att en bra dagligvaru-
butik kriver ett tillrdckligt stort marknads-
underlag (vilket en hog tithet i stadsdelen
bidrar till). Det kommersiella utbudet be-
hover ocksa lokaliseras pa ett sddant sitt att
det dr enkelt for boende/besokare att utfora
sina drenden. Detta dr i de flesta fall i stads-
delarnas centrala delar, i anslutning till kol-
lektivtrafiken och ofta i nérheten till annat
utbud sdsom offentlig service, restauranger
och dylikt. Att kraftsamla utbudet av privat
och offentlig service till ndgon/néigra platser
drigrunden samma tanke som det klassiska
torget bygger pa.

EFFEKTIVITET OCH INNOVATION

En tredje princip dr att bejaka effektivitet
och innovation. Genom att satsa pa att byg-
ga relativt stora stadsdelar kan man fa till
en storskalighet som bland annat kan un-
derldtta savil detaljplanearbetet och bygg-
andet. Genom att utveckla de nya stadsde-
larna i anslutning till ny och existerande
kollektivtrafik (t ex tunnelbanestationer)
maximeras nyttan av dyra infrastruktur-
investeringar. Nédr nya stadsdelar byggs
handlar det om mangmiljardinvesteringar.
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Att bygga t ex 700 000 bostdder kommer
att krdva investeringar pa over 2 000 mil-
jarder kronor. Om samhaillet ska géra denna
typ av investeringar finns det all anledning
att ocksd passa pa att fa till ”tekniksprang”.
I denna typ av projekt méste man Oppna
upp for t ex framtidens boende, framtidens
arbetsplatser och framtidens resande. Att
bara gbra som ”vanligt” innebidr att sam-
hillet tackar nej till en fantastisk mojlighet
att investera i framtidens 16sningar.

OVERLAPPING SPACES

En fjirde princip ar att ABC-staden 2.0 i
praktiken ofta kommer att byggas i eller i
anslutning till dldre stadsdelar. Viktigt blir
att fa till overlapping spaces”, d v s hur kan
det nya och det gamla métas pa bésta sitt.
Det handlar inte bara om gestaltning utan
kanske dn viktigare dr att fa till en positiv
integration mellan de nyinflyttade och de
som har bott linge i omradet. Av central
betydelse ér att det gemensamma offentliga
rummet, t ex stadsdelstorget, blir en inklu-
derande och attraktiv plats.

Pa politikernas agenda star 700 000 bo-
stdder och fossilfria transporter inom 15 ar.
ABC-staden 2.0 ir ett konkret exempel pa
hur detta kan uppnas. @

Lias mer om ABC-staden 2.0 hir:
www.activitybasedcity.se

Visionsbild 6ver Sédra Vdrtan 2 i Norra
Djurgdrdsstaden. Bild: AIX arkitekter
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